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Die folgenden Angaben smd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(5) Stromfuhrende Anordnung an einer Kraftfahrzeug -Schiebetur 

(57) Es wird eine stromfuhrende Anordnung an einer Schie- 
betur eines motorbetriebenen Kraftfahrzeugs bereitge- 
stellt, welche Anordnung aufweist: eine Schiebetur; eine 
Fuhrungsschiene, die an der Schiebetur angeordnet ist; 
ein Gleitstuck, das gleitend mit der Fuhrungsschiene ver- 
bunden ist; und einen Kabelbaum, der an dem Gleitstuck 
befestigt ist sich hin zu der Karosserie erstreckt, wobei ein 
Teil des Kabelbau ms zwischen dem Gleitstuck und der Ka- 
rosserie gebogen ausgebildet ist. Die Anordnung enthalt 
weiterhin eine Kabelfuhrung, die uber der Fuhrungsschie- 
ne vorgesehen ist, mit der der Kabelbaum hin zu dem 
Gleitstuck gefuhrt wird und ferner eine Rolle, mit der das 
Gleitstuck in einer vorgegebenen Richtung gezogen wird. 
Die Fuhrungsschiene ist eine Platte mit einem Schlitz fur 
das Gleitstuck. Die Anordnung enthalt ferner eine Wick- 
lung, die auf den gesamten gebogenen Teil des Kabel- 
baums oder an den beiden Endabschnitten des geboge- 
nen Teils des Kabelbaums aufgesetzt wird. Der Kabel- 
baum ist aus einem hartgummiummantelten Kabel gefer- 
tigt und ein Ende des gebogenen Teils des Kabelbaums 
kann mit einem Steckverbinderteil gekoppelt sein, um mit 
einem passenden Gegen-Steckverbinderteil, der an der 
Karosserie befestigt ist, gekoppelt zu werden. An Stelle 
der Rolle kann als Kabelfuhrung ein Schenkelpaar vorge- 
sehen sein, dass auf der Oberseite der Fuhrungsschiene 
angeordnet ist und miteinander verbunden ist, wobei ein 
Schenkel mit dem Gleitstuck und der andere Schenkel mit 
einem Endabschnitt ... 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine stromfiihrende 
Anordnung an einer Kraftfahrzeug-Schiebetiir, und insbe- 
sondere eine stromfuhrende Anordnung an einer Kraftfahr- 5 
zeug-Schiebetlir, in der ein Gleitstuck, an dem der Kabel- 
baum an der Turseile befesiigt ist, gleitend mil einer Fuh- 
rungsschiene verbunden ist. Die Fuhrungsschiene ist an der 
Schiebetur angeordnet, so dass die Kopplung zwischen dem 
Kabelbaum auf der Turseite und dem Kabelbaum auf der 10 
Karosserieseite bestehen bleibt, unabhangig davon, ob die 
Tiir geoffnet oder geschlossen ist. 

Es sind verschiedene Verbindungsmittel bekannt zum 
Verbinden des Kabelbaums in der Tiir mit dem Kabelbaum 
in der Karosserie. Der Kabelbaum in der Tur ist vorgesehen 15 
fiir zusatzliche Einheiten, wie z. B. fur einen Antriebsmotor 
fiir einen eiektrischen Fensterheber, fur eine Zentralverrie- 
gelung, fur einen Lautsprecher, etc., die in der Schiebetiir ei- 
nes Kraftfahrzeugs eingebaut sind. 

Fig. 16 zeigt ein Beispiel einer stromfuhrenden Anord- 20 
nung gemaB dem Stand der Technik, wie sie in der Offenie- 
gungsschrift der japanischen Gebrauchsmusteranmeldung 
Nr. 4-124555 offenbart ist. Fig. 16 zeigt, dass die zusatzli- 
chen Einheiten 102 in der Schiebetiir 101 mit einem Kabel- 
baum 104 durch eine Steuerungseinheit 103 gekoppelt sind. 25 
Das Ende des Kabelbaums 104 ist an einen Kontaktpunkt. 
105 angeschlossen, welcher Kontaktpunkt 105 an einem 
vorderen Endabschnitt der Schiebetiir 101 angeordnet ist. 
Ein anderer, an der Karosserie angeordneter Kontaktpunkt 
107 ist durch den Kabelbaum 108 an die Batterie 109 ange- 30 
schlossen. Der Kontaktpunkt 107 ist mit dem Kontaktpunkt 
105 durch einen verschiebbaren Kontaktpunkt (nicht darge- 
stellt) verbunden. Der verschiebbare Kontaktpunkt ist vor- 
gesehen zum Schutz vor Staub und Wasser. 

Die oben beschriebene Anordnung ermoglicht die elektri- 35 
sche Verbindung nur, wenn die Schiebetur 101 geschlossen 
ist. Dementsprechend, konnen die zusatzlichen Einheiten, 
die in der Schiebetur 101 eingebaut sind, nicht funktionie- 
ren, wenn die Schiebetur 101 auch nur zum Teil geoffnet ist. 
Weiterhin wird der Kontaktwiderstand erhoht, da der vcr- 40 
schiebbare Kontaktpunkt (nicht dargestellt) einen Doppel- 
kontakt verursacht, was zu einer Verringerung der Kontakt- 
Zuverlassigkeit fiihrt. 

Die japanische Gebrauchsmusteranmeldung Nr. 5-28893 
offenbart eine weitere stromfuhrende Anordnung an einer 45 
Haustur (nicht dargestellt), an der zwei rohrformige Schen- 
kel mit einer verbindenden Achse verbunden sind, wobei ei- 
ner der Schenkel an der Haustur befestigt ist und der andere 
Schenkel an dem Haus. Ein elektrischer Draht ist zwischen 
die Schenkel gelegt. 50 

Die oben beschriebene Anordnung kann jedoch nicht an 
einer Kraftfahrzeug-Schiebetiir angebracht werden, deren 
Schliessvorgang zwei- oder dreidimensional ist. 

Um die oben genannten Probleme zu losen, offenbart die 
Offenschrift der japanischen Gebrauchsmusteranmeldung 55 
Nr. 7-222274 andere stromfuhrende Anordnungen an einer 
Kraftfahrzeug-Schiebetiir, die in den Fig. 17A, 17B, 18A 
und 18B gezeigt sind. Die Fig. 17A und 17B zeigen eine 
Anordnung, an der eine Stutzstange 113 entlang einer Fuh- 
rungsschiene 112 angeordnet ist. Die Fuhrungsschiene 112 60 
ist an einem Teil der Karosserie neben einer Schiebetur 111 
befestigt. Ein eleklrisches Kabel (d. h. ein Kabelbaum) 114 
ist auf die Stutzstange 113 gewickelt. Ein Ende des Kabels 
114 ist mittels eines Drehgelenks 115 mit einem in der 
Schiebetur 111 eingebauten Lautsprecher 116 verbunden. 65 
Das andere Ende des Kabels 114 ist mit einem in der Karos- 
serie eingebauten Autoradio (nicht dargestellt) verbunden. 
Bei geschlossener Tiir (vgl. Fig. 17A) erstreckt sich das Ka- 
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bel 114 entlang der Stutzstange 113, Bei geoffneter Tiir (vgl. 
Fig. 17B) wird das Kabel 114 zusammen. 

In der in den Fig. 18A und 18B gezeigten Anordnung ist 
eine Rolle 120 an der Karosserie 121 vorgesehen, die das 
Kabel (d. h. den Kabelbaum) 119 wahrend des Offnens und 
SchlieBens der Schiebetur 118 anzieht bzw. freisetzt. Ein 
Ende des Kabels 119 ist mittels eines Drehgelenks 122 mit 
einem in der Schiebetur 119 eingebauten Lautsprecher 123 
verbunden. Das andere Ende des Kabels 119 ist mit einem in 
der Karosserie 121 eingebauten Autoradio (nicht darge- 
stellt) verbunden. Bei geschlossener Tiir (vgl. Fig. 18A), ist 
das Kabel 119 von der Rolle 120 freigesetzt und bei geoffne- 
ter Tiir (vgl. Fig. 18B), wird das Kabel 119 von der Rolle 
120 aufgewickelt. 

Bei der in den Fig. 17A und 17B gezeigten Anordnung 
wird fiir das gewickelte Kabel 114 ein langeres Kabel beno- 
tigt, was zu einem groBeren Energieverlust fuhrt. Ein Kabel- 
baum mit Kabeln groBeren Durchrnessers oder mit einer 
groBeren Anzahl von Kabeln, dessen Biegefahigkeit gering 
ist und der auch mehr Platz benotigt. kann in dieser Anord- 
nung nicht eingesetzt werden. 

Bei der in den Fig. 18A und 18B dargestellten Anordnung 
ist ein komplizierter Mechanismus erforderlich, um ein Ver- 
wickeln des Kabels zu vermeiden. Ferner kann ein Kabel- 
baum mit Kabeln groBeren Durchrnessers oder mit einer 
groBeren Anzahl von Kabeln, dessen Biegefahigkeit gering 
ist und der auch mehr Platz benotigt, in dieser Anordnung 
nicht eingesetzt werden. Ferner ist es ziemlich wahrschein- 
lich, dass die Leitungen der Kabel 114, 119 der in den Fig. 
17 A, 17B 18 A und 18B dargestellten Anordnungen auf- 
grund des wiederholten Biegens und Streckens beschadigt 
werden. 

Somit liegt der Erfindung das Problem zugrunde, eine 
stromfuhrende Anordnung an einer Schiebetur eines Kraft- 
fahrzeugs bereitzustellen, mit der die oben beschriebenen 
Nachteile vermieden werden. Das Problem wird gelds t 
durch eine stromfuhrende Anordnung mit einem Gleitstuck, 
an dem ein tursei tiger Kabelbaum befestigt ist. Das Gleit- 
stuck ist gleitend mit einer an einer Schiebetiir eines Kraft- 
fahrzeugs vorgesehenen Fuhrungsschiene verbunden, so 
dass die Kopplung zwischen dem turseitigen Kabelbaum 
und dem karosserieseitigen Kabelbaum (dem Kabelbaum an 
der Karosserieseite) bestehen bleibt, unabhangig davon, ob 
die Tiir geschlossen oder geoffnet ist. 

Um das oben beschriebene Problem zu losen weist die er- 
findungsgemaBe stromfuhrende Anordnung an einer Schie- 
betiir eines Kraftfahrzeugs gemaB einem ersten Aspekt der 
Erfindung folgendes auf: 
eine Schiebetur; 

eine Fuhrungsschiene, die an der Schiebetur angeordnet ist; 
ein Gleitstuck, welches gleitend mit der Fuhrungsschiene 
verbunden ist; 

einem an dem Gleitstuck befestigten Kabelbaum, der sich 
bis zur Karosserie run erstreckt; 

wobei ein Teil des Kabelbaums zwischen dem Gleitstuck 
und der Karosserie gebogen ausgebildet ist. 

GemaB einem zweiten Aspekt der vorliegenden Erfin- 
dung weist eine stromfuhrende Anordnung gemaB dem er- 
sten Aspekt der Erfindung zusatzlich eine uber der Fuh- 
rungsschiene angeordnete Kabelfuhrung auf, mit welcher 
Kabelfuhrung der Kabelbaum uber die Kabelfuhrung zu 
dem Gleitstuck gefiihrt wird. 

GemaB einem dritten Aspekt der vorliegenden Erfindung 
weist eine stromfuhrende Anordnung gemaB dem zweiten 
Aspekt der Erfindung zusatzlich eine Rolle auf, mit der das 
Gleitstuck in einer Richtung gezogen wird. 

GemaB einem vierten Aspekt der vorliegenden Erfindung 
weist die erfindungsgemaBe stromfuhrende. Anordnung an 
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der Schiebetiir eines Kraftfahrzeugs auf: 
eine Schiebetiir; 

eine Fuhrungschiene, die an der Schiebetiir angeordnet ist; 
ein Gleitsttick, das gleitend mit der Fiihrungsschiene ver- 
bunden ist; 

zwei miteinander verbundene Schenkel, deren eines Ende 
mit der Schiebetiir verbunden ist, und deren anderes Ende 
mit der Schiebetiir verbunden ist; und 

einen Kabelbaum, der mittels der zwei Schenkel auf dem 
Gleitstuck angeordnet ist und sich bis zu der Karosserie hin 
erstreckt, wobei ein Teil des Kabelbaums zwischen dem 
Gleitstuck und der Karosserie gebogen ausgebildet ist. 

GemaB einem funften Aspekt der vorLiegenden Erfindung 
sind bei der Anordnung gemaB dem vierten Aspekt die zwei 
Schenkel an der Oberseite der Fiihrungsschiene angeordnet. 

GemaB einem sechsten Aspekt der voriiegenden Erfin- 
dung ist bei der Anordnung gemaB einem der vorangegan- 
genen Aspekte die Fiihrungsschiene eine mit einem Schlitz 
versehene Platte, beipielsweise ein Blech. Das Gleitstuck 
weist eine Stiitzachse auf, damit das Gleitstuck in dem 
Schlitz gleiten kann. 

GemaB einem siebten Aspekt der voriiegenden Erfindung 
ist in der Anordnung gemaB dem vierten Aspekt oder dem 
fiinften Aspekt einer der beiden Schenkel mit dem Gleit- 
stuck mittels eines Achsenabschnitts verbunden, wobei der 
Achsenabschnitt in den Schlitz der Fuhrungsschiene ein- 
greift. 

GemaB einem achten Aspekt der voriiegenden Erfindung 
weist die stromfuhrende Anordnung gemaB einem der vor- 
angegangenen Aspekte zusatzlich eine Wicklung auf, die 
auf dem gebogenen Teil des Kabelbaums angeordnet ist. 

GemaB einem neunten Aspekt der voriiegenden Erfin- 
dung ist die Wicklung der Anordnung gemafi dem achten 
Aspekt der Erfindung auf jedem der beiden Endabschnitte 
des gebogenen Teils des Kabelbaums angeordnet. 

GemaB einem zehnten Aspekt der voriiegenden Erfin- 
dung besteht der Kabelbaum der Anordnung gemaB einem 
der vorangegangenen Aspekte aus einem hartgurnmium- 
manteiten Kabel. 

GemaB einem clftcn Aspekt der voriiegenden Erfindung 
ist in der Anordnung gemaB einem der vorangegangenen 
Aspekte ein Ende des gebogenen Teils des Kabelbaums mit 
einem Steckverbinderteil verbunden ist, so dass es mit ei- 
nem passenden Gegenstiick eines Steckvcrbinders (Gegen- 
Steckverbinderteil) an der Karosserie befestigt wird. 

Die oben beschriebene erfindungsgemaBe Anordnung 
weist fblgende Vorteile auf: 

(1) Der Kabelbaum kann der dreidimensionalen Be- 
wegung beim Offnen und SchlieBen der Schiebetiir 
sanft folgen, da das Gleitstiick sich im wesentlichen 
nicht relativ zu der Karosserie bewegt, wenn die Schie- 
betiir geoffnet oder geschiossen wird und da gleichzei- 
tig ein Teil des Kabelbaums zwischen dem Gleitstuck 
und der Karosserie gebogen ausgebildet ist. Damit 
wird das Ausdehnen und das Schrumpfen und folglich 
die Beschadigung des Kabelbaums vermieden. Da die 
Lange des Kabelbaums kiirzer sein kann, kann der 
Energieverlust reduziert werden. 

(2) Da die Struktur zum Fuhren des Kabelbaums von 
der Kabelfuhrung zu dem Gleitstuck einfach ist, kann 
der Platzbedarf in der Richtung der Breite der Schiebe- 
tiir gering sein, wodurch der Einsatz der erfindungsge- 
maBen Anordnung auch in einer dunnen Schiebetiir er- 
moglicht wird. 

(3) Da das Gleitstuck von der Rolle gezogen wird und 
gleichzeitig von dem gebogenen Teil des Kabelbaums 
eine Spannkraft auf das Gleitstiick ausgeubt wird, 



bleibt das Gleitstiick sicherer gegeniiber der Karosserie 
unbeweglich, unabhangig davon, ob die Schiebetiir ge- 
offnet oder geschiossen ist, sowie wahrend der Fahrt. 
Damit wird ein Schwingen, ein Sich-Lockern, ein Ver- 
5 schleiss, eine Gerauschentwicklung, etc. des Kabels 
vermieden, und das mit einer einfachen Struktur. 

(4) Da die zwei Schenkel dem Gleitstuck eine glei- 
tende Bewegung ermoglichen, bleibt das Gleitstuck 
durch seine sanfte Bewegung auf der Fuhrungsschiene 

10 gegeniiber der Karosserie unbeweglich, wodurch der 
gebogene Teil des Kabelbaums geschutzt ist, und das 
mittels einer soich einfachen Struktur. Da der Kabel- 
baum von den Schenkeln gestiitzt ist, bleibt der Kabel- 
baum bei Offnen oder SchlieBen der Schiebetiir vor ei- 

15 nem Verwickeln und vor einem Herunterhangen ge- 
schutzt, wodurch der Kabelbaum vor Verschleiss auf- 
grund des Kontakts und Reibung geschutzt wird, wenn 
die Schiebetiir geoffnet oder geschiossen wird. Der Ka- 
belbaum kann gleichmaBig gebogen werden, wenn die 

20 Schiebetiir geoffnet oder geschiossen wird, da sich der 
Kabelbaum gemeinsam mit den Schenkeln biegt. 

(5) Da die Schenkel sich durch ihr eigenes Gewicht 
offnen, kann das Gleitstuck sanft und sicher an den hin- 
teren Teil der Fiihrungsschiene verschoben werden. 

25 (6) Da die Fuhrungsschiene eine Platte mit geringer 
Starke ist, z. B. ein Blech, kann sie auch in er dunnen 
Schiebetiir eingesetzt werden. Da die tragende Achse 
des Gleitstucks in dem Schlitz gleitet, kann sich das 
Gleitstuck sanft und sicher bewegen. 

30 (7) Ein Achsenabschnitt eines Schenkels ermoglicht 

das sanfte Schwenken auf dem Gleitstuck und das 
sanfte und sic here Gleiten des Gleitstucks entlang der 
Fuhrungsschiene. 

(8) Das gebogen ausgebildete Teil des Kabelbaums ist 
35 vor Verschleiss oder ahnlichem geschutzt, da es mit ei- 
ner Wicklung umwickelt ist. Die Wicklung halt das ge- 
bogen ausgebildete Teil des Kabelbaums in einer leich- 
ten gebogenen Form und verhindert das Abknicken 
oder Verwickeln des Teils, was durch die Bewegung 

40 des Gleitstucks verursacht werden kann. 

(9) Das umwickelte Teil des Kabelbaums kann vor 
Verschleiss geschutzt werden, und gleichzeitig kann 
die Formerhaltung verbessert werden, da die Wicklung 
auf beiden Endabschnittcn des gebogenen Teils des 

45 Kabelbaums angeordnet ist. 

(10) Da das fur den Kabelbaum verwendete hartgum- 
ruiummantelte Kabel einen vollstandig kreisfonnigen 
Querschnitt des Kabelbaums ermoglicht, hat der Ka- 
belbaum normalerweise eine einheitliche Biegeeigen- 

50 schaft in alien Richtungen, wodurch die zum Verlegen 
des Kabelbaums benotigte Verlegungsarbeit erleichtert 
wird und eine groBere Anzahl von Kabeln fur Zusatz- 
einheiten im Kabelbaum ermoglicht wird. Das hart- 
gummiummantelte Kabel eignet sich wegen seiner gu- 

55 ten Formerhaltung gut fur den gebogenen Teil des Ka- 

belbaums und erleichtert die Ende-Bearbeitung, wie 
bei spiels weise das Ablangen, das Abmantein, sowie 
das Druckschweissen an einer Klemme. 

60 Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich- 
nungen dargestellt und werden im weiteren naher erlautert. 
Es zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines ersten Ausfiih- 
rungsbeispiels einer erfindungsgemaGen stromfuhrende n 
65 Anordnung an einer Kraftfahrzeug-Schiebetur; 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht einer Ausgestaltung 
des gebogenen Teils des Kabelbaums; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht einer anderen Ausge- 



NSDOCID: <DE 1 0000930 A 1_l_> 



DE 100 00 930 A 1 



5 

staltung des gebogenen Teils des Kabelbaurns; 

Fig. 4 eine Querschnittsansicht eines hartgummiumman- 
telten Kabels als eine Ausgestaltung des Kabelbaurns; 

Fig. 5 eine Frontansicht einer Schiebetiir in geschlossener 
Position; 5 

Fig. 6 eine Frontansicht einer Schiebetiir in geoffneter 
Position; 

Fig. 7 eine Aufrissansicht einer Schiebetiir in geschlosse- 
ner Position; 

Fig. 8 eine Aufrissansicht einer geoffneten Schiebetiir; 10 
Fig. 9 eine Aufrissansicht einer Schiebetiir in geoffneter 
Position; 

Fig. 10 eine perspektivische Ansicht eines zweiten Aus- 
fiihrungsbeispiels einer erfindungsgemaBen strornfuhrenden 
Anordnung an einer Kraftfahrzeug-Schiebetur; 15 

Fig. 11 eine Seitenansicht, teilweise im Querschnitt, der 
zusammengebauten Schenkel; 

Fig. 12 eine Frontansicht eines Betriebszustands der 
Schenkel; 

Fig. 13 eine Rissansicht, teilweise im Querschnitt, die die 20 
Bauweise der Schenkel darstellt; 

Fig. 14 eine perspektivische Ansicht einer weiteren Aus- 
gestaltung des gebogenen Teils des Kabelbaurns; 

Fig. 15 eine perspektivische Ansicht einer anderen Aus- 
gestaltung des gebogenen Teils des Kabelbaurns; 25 

Fig. 16 eine perspektivische Ansicht einer stromfuhren- 
den Anordnung an einer Kraftfahrzeug-Schiebetur gemaB 
dem Stand der Technik; 

Fig. 17A eine Langsschnittansicht einer weiteren strom- 
fiihrende Anordnung an einer Kraftfahrzeug-Schiebetur ge- 30 
maB dem Stand der Technik bei geschlossener Tur; 

Fig. 17B eine Langsschnittansicht einer weiteren strom- 
fiihrenden Anordnung an einer Kraftfahrzeug-Schiebetur 
gemaB dem Stand der Technik bei geoffneter Tur; 

Fig. 18A eine Langsschnittansicht einer weiteren strom- 35 
fuhrenden Anordnung an einer Kraftfahrzeug-Schiebetur 
gemaB dem Stand der Technik bei geschlossener Tur; 

Fig. 18B eine Langsschnittansicht einer weiteren strom- 
fuhrenden Anordnung an einer Kraftfahrzeug- Schiebetiir 
gemaB dem Stand der Technik bei geoffneter Tur. 40 

Die Fig. 1 bis 9 zeigen ein erstes Ausfiihrungsbeispiel ei- 
ner erfindungsgemaBen strornfuhrenden Anordnung (oder 
eines strornfuhrenden Mechanismus) an einer Schiebetiir ei- 
nes Kraftfahrzeugs. 

Wie in Fig. 1 gezeigt ist, ist an einer Schiebetiir 1 eine ho- 45 
rizontale Fuhrungsschiene 3 an dem unleren Teil der Innen- 
verkleidung 2 angeordneL Die Fuhrungsschiene 3 ist glei- 
tend mit einem Gleitblock (d. h. einem Gleitstiick 4) derart 
verbunden, dass das Gleitstiick 4 entlang der Fuhrungs- 
schiene 3 gleiten kann. Das Gleitstiick 4 wird durch eine 50 
Rolle 5 riickwarts, d. h. in der Richtung des Turoffnens, ge- 
zogen. Ein Mittelteil des Kabelbaurns 6 an der Schiebetiir 1 
ist an dem Gleitstiick 4 befestigt. Ein Teil des Kabelbaurns 6 
wird durch eine Fuhrungsrolle 7 gestiitzt und der andere Teil 
des Kabelbaurns 6 ist mit einem Kabelbaum 9 an der Karos- 55 
serie mittels Steckverbinderteile 10, 11 an der Karosserie 8 
(d. h. an der Seite, an der auch die Batterie vorgesehen ist) 
verbunden, wobei der Kabelbaum 6 im wesentlichen U-for- 
mig gebogen ausgebildet ist. Im Rahmen der Beschreibung 
wird die gewohnliche Fahrtrichtung des Kraftfahrzeugs als 60 
"vome" definiert. 

Die Fuhrungsschiene 3, das Gleitstiick 4, die Rolle 5 und 
die Fuhrungsrolle 7 bilden einen strornfuhrenden Mechanis- 
mus A an der Schiebetiir 1 des Kraftfahrzeugs gemaB dem 
ersten Ausfiihrungsbeispiel. Die Rolle 5 ist an der Innenver- 65 
kleidung 2 befestigt, und zwar an dem hinteren Ende der 
Fuhrungsschiene 3. Die Fuhrungsrolle 7 ist drehbar an der 
Innenverkleidung 2 befestigt, und zwar in vertikaler Rich- 
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tung in dem mittleren Abschnitt der Innenverkleidung 2. Die 
Steckverbinderteile 10, 11 der Kabelbaume 6, 9 der Schie- 
betiir 1 und der Karosserie 8 sind in einer vertikalen Wand 
13 eines Stufenabschnitts 12 der Karosserie 8 verbunden. 
Die Schiebetiir 1 ist gleitend mit einer Schiene 15 (vgl. Fig. 
7), die an der Karosserie 8 vorgesehen ist, mittels einer Ge- 
lenkrolle 14 an dem unteren Ende der Schiebetiir 1 verbun- 
den. 

Die Fuhrungsschiene 3 weist einen Schlitz 17 in vertika- 
ler Richtung in dem Mittelteil einer geraden Platte (einem 
Blech) 16 auf, und die Platte 16 ist an beiden Enden und, in 
horizontaler Richtung, in der Mitte der Platte 16 mit Befesti- 
gungselementen 18 bis 20 versehen. Jedes der Befestigungs- 
elemente 18 bis 20 ist an der Innenverkleidung 2 mit einem 
ringformigen Abstandsstuck 21 und einem Bolzen 22 befe- 
stigt, wobei durch das Abstandsstuck 22 eine Liicke 23 zwi- 
schen der Innenverkleidung 2 und der Fuhrungsschiene 3 er- 
zeugt wird. Der Schlitz 17 der Fuhrungsschiene 3 ist mit ei- 
ner Stiitzachse 24 des G lei ts tucks 4 verbunden, d. h. ein 
Flansch (nicht dargestellt) der an dem Ende der Stiitzachse 
24 ausgebildet ist, ist in der Liicke 23 an der Hinterseite der 
Fuhrungsschiene 3 angeordnet. Beispielsweise ist die Stiitz- 
achse 24 mit einem Lager (nicht dargestellt) an der AuBen- 
fiache versehen, so dass das Gleitstiick 4 sich sanft entlang 
des Schlitzes 17 bewegen kann. 

Die Rolle 5 hat Federn (nicht dargestellt), urn einen Draht 
26 in der Rollenvorrichtung 25 aufzurollen, so dass der 
Draht 26, der aus einer Nase 27 hervortritt, standig angezo- 
gen wird. Das Ende des Drahtes 26 ist mit dem hinteren 
Ende des Gleitstiicks 4 verbunden, uni das Gleitstiick 4 die 
ganze Zeit riickwarts zu Ziehen, Die Rolle 5 ist an dem hin- 
teren Ende der Schiebetiir 1 angeordnet, urn ein einfacheres 
Gleiten des Gleitstiicks 4 zu ennoglichen, wenn die Schie- 
betiir 1 geschlossen ist. Die von der Rolle 5 erzeugte Zug- 
kraft ist rnindestens so groB, dass der Kabelbaum 6 an der 
Tiirseite ausgerichtet werden kann. 

Die Fuhrungsrolle 7 (d. h. eine Kabelfiihrung fur den Ka- 
belbaum) besteht aus einem Achsenabschnitt 28, der an der 
Innnenverkleidung 2 oberhalb der Fuhrungsschiene 3 befe- 
sugt ist, und eine Rolle 29, die drehbar um den Achsenab- 
schnitt 28 mittels beispielsweise eines Lagers angeordnet 
ist. Die Rolle 29 weist eine Rille mit halbkreisfdrmigem 
Querschnitt zur Aufnahme des tiirseitigen Kabelbaurns 6 
auf. Ein Fuhrungsschaft (nicht dargestellt), d. h. eine weitcrc 
Kabelfiihrung fur den Kabelbaum, mit einer gleichartigen 
Rille kann die drehbare Fiihrungsrolle 7 ersetzen. 

Der liirseitige Kabelbaum 6 schwingt aufgrund der Bewe- 
gung des Gleitstiicks 4 in einen Zustand, in dem er von der 
Fuhrungsrolle 7 herunterhangt. Ein vorderer Endabschnitt 
des Kabelbaurns 6 erstreckt sich in horizontaler Richtung 
iiber eine kurze Slrecke iiber die Fuhrungsrolle 7 hinaus und 
ist mit einem Steckverbinderteil 31 gekoppelt, das mit ei- 
nem pas senden Gegenstiick (Gegen-Steckverbinderteil) ver- 
bunden ist. Uber das Steckverbinderteil 31 ist der Kabel- 
baum 6 mit einem Kabelbaum fur zusatzliche Einheiten 
(nicht dargestellt) gekoppelt, wie beispielsweise einem An- 
triebsmotor fur einen elektrischen Fensterheber, eine Zen- 
tralverrriegelungseinheit, Lautsprecher, etc., die in der 
Schiebetiir angebracht sind. Das Steckverbinderteil 31 ist an 
der Innenverkleidung 2 befestigt. 

Ein unterer Teil des Kabelbaurns 6, d. h. ein gebogener 
Teil 38, der im wesentlichen U-formig zwischen dem Gleit- 
stiick 4 und der Karosserie 8 ausgebildet ist, ist mit einem 
Steckverbinderteil 10 gekoppelt, der mit einem passenden 
Gegenstiick als Gegen-Steckverbinderteil 11 mit dem karos- 
serieseitigen Kabelbaum 9, der als stromfiihrende Leitung 
verwendet wird, gekoppelt ist. Der karosserieseitige Kabel- 
baum 9 erstreckt sich weiter bis zu einer Seite, an der die 
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Batterie vorgesehen ist, endang einer Innenseite der Wand 
13 des Stufenabschnitts 12. Beispielsweise ist das Steckver- 
binderteil 10 ein Sleeker und weist einen Buchsenanschluss 
(nicht dargestellt) in dem Gehause des Steckverbinderteils 
auf, wobei das Gehause aus Kunstharz ist, und das Gegen- 
Steckverbinderteil 11 ist eine Buchse und weist einen Stek- 
keranschluss (nicht dargestellt) in dem Gehause des Steck- 
verbinders auf. 

Wie in Fig. 2 gezeigt ist, ist das Gleitstuck 4 rechteckfor- 
mig ausgestaitet und weist in horizontaler Richtung betrach- 
tet in der Mitte des Gleitstucks 4 einen Stufenabschnitt 32 
auf. Der turseitige Kabelbaum 6 erstreckt sich aus dem Stu- 
fenabschnitt 32 heraus und ist im wesentlichen nach unten 
gebogen. Die hintere Halfte des Gieitstiicks 4 ist dick ausge- 
bildet als ein dicker Abschnitt 33, an dem eine Pressplatte 34 
befestigt ist, um den Kabelbaum 6 zwischen der Pressplatte 
34 und den dicken Abschnitt 33 zu befestigen. Die Press- 
platte 34 ist mit einem gekrummten Abschnitt 35 ausgebil- 
det, der sich aus warts wolbt und um ungefahr 90° gekrummt 
ist. Der dicke Abschnitt 33 ist mit einer Rille 36 in dem ge- 
krummten Abschnitt 35 versehen. Die Pressplatte 34 ist mit 
dem dicken Abschnitt 33 mittels kleiner Schrauben 37 ver- 
bunden und der Kabelbaum 6 ist zwischen die Rille 36 und 
den gekrummten Abschnitt 35 gelegt. 

Eine Schraubenfeder (d. h. eine Wicklung) 39 ist um den 
gekrummten Teil 38 des turseitigen Kabelbaums 6 ange- 
bracht. Die Schraubenfeder 39 schiitzt den gebogenen Teil 
38 des Kabelbaums gegen Abnutzung oder dergleichen, halt 
den gebogenen Teil 38 in gleichmaBig gebogener Form und 
verhindert, dass der gebogene Teil 38 abknickt oder sich 
verdreht aufgrund der Bewegung des Gieitstiicks 4, wo- 
durch ein Brechen des gebogenen Teils 38 des Kabelbaums 
6 verhindert wird. 

Beide Enden der Schraubenfeder 39 driicken jeweils auf- 
grund ihrer Federkraft auf den Stufenabschnitt 32 des Gieit- 
stiicks 4 und einer Endplatte 10a des Steckverbinderteils 10, 
ohne sich von dem Stufenabschnitt 32 und der Endplatte 10a 
zu entfernen. Die beiden Enden der Schraubenfeder 39 kon- 
nen an dem Gleitstuck 4 und dem Steckverbinderteil 10 mit- 
tels eincs Verbindungselements (nicht dargestellt) befestigt 
werden. Die Schraubenfeder 39 mit einem Innendurchmes- 
ser, der nicht grbBer ist als ein AuBendurchmesser des Ka- 
belbaums kann auf die AuBenflache des Kabelbaums aufge- 
passt werden. 

Wie in Fig. 3 gezeigt ist, konnen die Schraubenfedern 
(d. h. die Wicklungen) 40, 41 teilweise an der Seite des 
G lei is lucks 4 und an der Seite des Steckverbinderteils 10 des 
gebogenen Teils 38 vorgesehen sein. D. h., die Enden der 
Schraubenfedern 40, 41 sind mit dem Stufenabschnitt 32 des 
Gleitstucks 4 und der Endplatte 10a des Steckverbinderteils 
10 befestigt. Auf die gleiche Weise wie in dem in Fig. 2 dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiel konnen die Schraubenfedern 
40, 41 auf die AuBenflache des gebogenen Teils 38 aufge- 
bracht werden. Da die beiden Endabschnitte des gebogenen 
Teils 38 mit den Schraubenfedern 40, 41 gestiitzt werden, 
wird der gebogene Teil 38 trotz der Bewegung des Gieit- 
stiicks 4 in der U-Form gehalten, wodurch die gleichen Wir- 
kungen erzielt werden wie bei dem in Fig. 2 gezeigten Aus- 
fuhrungsbeispiel. 

Wie in Fig. 4 gezeigt ist, weist der Kabelbaum 6, gemaB 
diesem Ausfuhrungsbeispiel, ein harlgummiummanteltes 
Kabei auf. Das hartgummiummantelte Kabel, wie es bei- 
spielsweise in dem japanischen Industriestandard C3327 de- 
finiert ist, besteht aus einer Vielzahl von elektrischen Drah- 
ten, die mit dem Bezugszeichen 42, 43 bezeichnet sind, ei- 
nem Isolator 44, wie beispielsweise geschaumtes Polyathy- 
len, nut dem der Zwischenraum zwischen den Drahten auf- 
gefullt wird, und einem Venyl-Isolationsmantel 45. 



Da das hartgummiummantelte Kabel es ermbglicht, dass 
der Kabelbaum 6 einen vollstandig kreisfdrmigen Quer- 
schnitt aufweist, hat der Kabelbaum 6 eine gleichmaBige 
Biegeeigenschaft in alle Richtungen, wodurch das Verlegen 
5 des Kabelbaums von der Fuhrungsrolle 7 (vgl. Fig. 1) bis zu 
dem Steckverbinderteil 10 mittels des Gleitstucks 4 verein- 
facht wird. Der Kabelbaum 6 hat auch gute Eigenschaften 
hinsichtlich seiner Formerhaltung, womit sich der Kabel- 
baum 6 fur den gebogenen Teil 38 gut eignet und weiterhin 

10 wird die Behandlung des Endabschnitts des Kabelbaums 
vereinfacht, beispielsweise das Ablangen, das Abmanteln 
und das Druckschweissen an eine Klemme. 

Wie in Fig. 5 gezeigt ist, wird das Gleitstuck 4 bei ge- 
schlossener Schiebetur 1 durch den Draht 26 der Rolle 5 an- 

15 gezogen und ist an dem hinteren Ende der Fuhrungsschiene 
3 positioniert. Der turseitige Kabelbaum 6 erstreckt sich von 
dem Gleitstuck 4 vorwarts schrag nach oben und uber die 
Fuhrungsrolle 7 bis zu dem Steckverbinderteil 31. Die 
Stutzachse 24 (vgl. Fig. 1) des Gleitstucks 4 befindet sich an 

20 dem hinteren Ende des Schlitzes 17 der Fuhrungsschiene 3 
oder in dessen Nahe. Da das Gleitstuck 4 von der Rolle 5 an- 
gezogen wird, wird die Bewegung des Gleitstucks 4 wah- 
rend der Fahrt des Kraftfahrzeugs verhindert, wodurch ver- 
hindert wird, dass der turseitige Kabelbaum 6 schwingt, sich 

25 lockert, sich abnutzt, Gerausche verursacht, oder ahnliches, 
verursacht durch das Schlagen des Kabelbaums 6. 

Wie oben beschrieben wurde, erstreckt sich der gebogene 
Teil 38 (vgl. Fig. 1) des Kabelbaums 6 von dem Gleitstuck 4 
zu der Karosserie 8. Der gebogene Teil 38 ist mit dem Steck- 

30 verbinderteil 10, der an der Stufe 12 der Karosserie 8 ange- 
bracht ist, gekoppelt. In Fig. 5 ist mit dem Bezugszeichen 46 
eine Fensterscheibe und mit dem Bezugszeichen 47 ein Off- 
nungsgriff zum Offnen der. Schiebetur 1 bezeichnet. 

Wie in Fig. 6 gezeigt ist, ist das Gleitstuck 4 an dem vor- 

35 deren Ende der Fuhrungsschiene 3 positioniert, wenn die 
Schiebetur 1 geoffnet ist, da der gebogene Teil 38 des Ka- 
belbaums 6 mit der Karosserie 8 verbunden ist. Das Gleit- 
stuck 4 bleibt an der gleichen Position wie bei der in Fig. 5 
dargestellten geoffneten Schiebetur 1, wahrend die Schiebe- 

40 tur 1 ruckwarts bewegt worden ist. Der Draht 26 der Rolle 5 
ist aus der Rolle 5 herausgezogen worden und die Rolle 5 
zieht das Gleitstuck 4 riickwarts, jedoch verbleibt das Gleit T 
stuck 4 aufgrund der ausreichenden Steifheit des gebogenen 
Teils 38 des Kabelbaums 6 in seiner Posiuon. 

45 Wie in Fig. 6 gezeigt ist, zieht die Rolle 5 das Gleitstuck 4 
derart, dass das Gleitstuck 4 sanft ruckwarts gleitet in der 
Richtung, die durch den mit Dl bezeichneten Pfeil angege- 
ben ist, wenn sich die Schiebetur 1 schlieBt. Bei Offnen oder 
SchlieBen der Schiebetur 1 wird der schwingende Kabel- 

50 baum 6 naturlich von der Fuhrungsrolle 7 gestiitzt und eine 
sanfte gekrumrnte Be wegung des Kabelbaums uber die Fuh- 
rungsrolle kann gewahrleistet werden, obwohl der Kabel- 
baum zischen der Fuhrungsrolle 7 und dem Gleitstuck 4 
schwingt. Da der Kabelbaum 6 schwingt und in der Span- 

55 nung nachlasst, kann ein Absorptionsmechanismus (nicht 
dargestellt) zum Absorb ieren des Nachlassens der Spannung 
vorgesehen sein, wobei ein schwingender Abschnitt 48 (Fig. 
5) vorwarts oder ruckwarts gezogen wird. 

Wie in Fig. 7 gezeigt ist, ist die geschlossene Schiebetur 1 
60 mit ihrer auBeren Oberflache in einer Ebene mit der Karos- 
serie positioniert. Die Gelenkrolle 14 an dem unteren Ende 
der Schiebetur 1 ist an dem vorderen Ende eines schrag ge- 
neigten Abschnitts 15a der Schiene 15 angeordnet. Der ge- 
bogene Teil 38 des turseitigen Kabelbaums 6 (Fig. 1) ist an 
65 dem hinteren Ende der Schiebetur 1 im wesentlichen in ei- 
ner U-Form angeordnet. 

Wie in Fig. 8 gezeigt ist, ragt die Schiebetur 1 auf dem 
Weg zu dem geoffneten Zu stand der Schiebetur 1 nach au- 
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Ben aufgrund der gekrummten Schiene 15. Das Gleitstuck 4 
(Fig. 6) bewegt sich beim Offnungsvorgang der Schiebetiir 
1 ebenfalls auf der Fiihrungsschiene 3 (Fig. 6) und der gebo- 
gene Teil 38 des Kabelbaums 6 (Fig. 1) ist in einer weit ge- 
offneten U-Form gebogen. Die Gelenkxolie 14 wird von 5 
dem schragen Abschnitt 15a der Schiene 15 in den geraden 
Abschnitt 15b der Schiene 15 verschoben. 

Wie in Fig. 9 gezeigt ist, ist die Schiebetiir 1 in ihrem ge- 
offneten Zustand parallel zu der auBeren Oberflache der Ka- 
rosserie 8 angeordnet, und die Gelenkrolle 14 befindet sich 10 
am hinteren Ende des geraden Abschnitts 15b der Schiene 
15. Das Gleitstuck 4 (Fig. 6) befindet sich an dem vorderen 
Ende der Schiebetiir 1, und der gebogene Teil 38 des Kabel- 
baums 6 (Fig. 1) wird ein wenig rtickwarts gezogen. 

GemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel, kann der turseitige 15 
Kabelbaum 6 sanft der dreidimensionalen Bewegung des 
Offnens und SchlieBens der Schiebetiir 1 folgen, da der ge- 
bogene Teil 38 an dem turseitigen Kabelbaum 6 (d. h. dem 
hartgummiummantelten Kabel) ausgebildet ist. Da die An- 
ordnung des Kabelbaums 6, der von der Schiebetiir 1 herun- 20 
tern an gt, einfach ist, ebenso wie der Mechanismus, mit der 
das Gleitstuck 4 mit der Rolle 5 verbunden ist, kann der in 
Richtung der Turbreite benotigte Raum gering gehalten 
werden. Damit kann die Anordnung ebenfalls in einer diin- 
nen Schiebetiir 1 eingesetzt werden. Auch ist die Behand- 25 
lung, d. h. die Bearbeitung des Endabschnitts des turseitigen 
Kabelbaums 6 einfach, wie beispielsweise das Ablangen, 
das Abmanteln oder auch das Druckschweissen des Endab- 
schnitts des turseitigen Kabelbaums 6 an einer Klemme, da 
das hartgummiummantelte Kabel als tiirsei tiger Kabelbaum 30 
6 verwendet wird. 

Weiterhin kann der Kabelbaum leicht angebracht oder 
entfemt werden, da der turseitige Kabelbaum 6 durch die 
Pressplatte 34 mittels der kleinen Schrauben 37 an dem 
Gleitstuck befestigt ist. Weiterhin kann eine sanfte gebogene 35 
Bewegung des Kabelbaums 6 bei Offnen oder SchlieBen der 
Schiebetiir 1 gewahrleistet werden, da der gebogene Teil 38 
des turseitigen Kabelbaums 6 zwischen dem Gleitstuck 4 
und der Karosserie 8 in einer U-Form gebogen ist. Gleich- 
zeitig tritt keine Dehnung oder Stauchung des Kabelbaums 40 
6 auf, wodurch eine Beschadigung des Kabelbaums 6 ver- 
hindert wird. Insbesondere kann der gebogene Teil 38 ge- 
schiitzt und gleichzeitig in seiner Form erhalten werden, da 
die Schraubcnfedern 39 bis 41 an dem gebogcncn Teil 38 
angeordnet sind. Dadurch wird die Absorptionswirkung 45 
beim Dehnen und Stauchen des Kabelbaums verbessert. 
Auch kann das Gleitstuck 4 an einer vorbestimmten Position 
auf der Fiihrungsschiene 3 der Schiebetiir 1 angeordnet wer- 
den, wenn die Schiebetiir 1 geoffnet oder geschlossen wird, 
wodurch eine unnotige Bewegung, wie beispielsweise ein 50 
Hin- und Herschwingen oder ahnliches des schwingenden 
Abschnitts 48 des Kabelbaums 6 verhindert wird. AuBer- 
dem kann das Gleitstuck 4 an einer vorbestimmten Position 
auf der Fuhrungsschiene 3 wahrend des Offnens oder des 
SchlieBens der Schiebetiir 1 angeordnet sein, da die Rolle 5 55 
eine unnotige Bewegung des Gleitstucks 4 verhindert. Da- 
mit werden die gleichen Effekte erzielt, wie sie oben be- 
schrieben worden sind. 

Die Fig. 10 bis 15 zeigen ein zweites Ausfiihrungsbei- 
spiel der erfindungsgemaBen stromfuhrenden Anordnung 60 
(oder des stromfuhrenden Mechanismus) an einer Schiebe- 
tiir eines Kraftfahrzeugs. 

Wie in Fig. 10 gezeigt ist, weist ein erfindungsgemaBer 
siromfuhrender Mechanismus B an der Schiebetiir des 
Kraftfahrzeugs keine Rolle 5 (Fig. 1) auf. Der stromfuh- 65 
rende Mechanismus B weist ein auf der Fiihrungsschiene 51 
angeordnetes Paar zweier miteinander verbundener Schen- 
kel 52, 53 auf. Der turseitige Kabelbaum 54 ist entlang der 



miteinander verbundenen Schenkel 52, 53 angeordnet. 

Wie auch bei dem vorangegangenen Ausfuhrungsbeispiel 
ist die Fuhrungsschiene 51 horizontal an dem unteren Ab- 
schnitt der Innenverkleidung 2 der Schiebetiir 1 angeordnet 
und ein Schlitz 55 der Fuhrungsschiene 51 ist gleitend mit 
dem Gleitblock (d. h. dem Gleitstuck) 56 verbunden. Das 
Gleitstuck 56 ist mit einem Endabschnitt des ersten Schen- 
kels 52 mittels eines Achsenabschnitts 57 schwenkbar ver- 
bunden (Fig. 11). Ein Endabschnitt des zweiten Schenkels 
53 ist schwenkbar mit dem vorderen Ende der Fiihrungs- 
schiene 51 mittels eines weiteren Achsenabschnitts 58 (Fig. 
11) verbunden und der andere Endabschnitt des ersten 
Schenkels 52 und der andere Endabschnitt des zweiten 
Schenkels 53 sind mittels einer Verbindungsachse 59 mit- 
einander verbunden. Die Schenkel 52, 53 bilden anschaulich 
gemeinsam ein auf dem Kopf stehendes V. Die restliche An- 
ordnung gemaB dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel ist im 
wesentlichen gleich der Anordnung gemaB dem ersten Aus- 
fuhrungsbeispiel. D. h., der stromfuhrende Mechanismus B 
an der Schiebetiir 1 des motorgetriebenen Kraftfahrzeugs 
weist eine Fuhrungsschiene 51, das Gleitstuck 56 und die 
Schenkel 52, 53 auf. 

Wie auch gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel ist die 
Fuhrungsschiene 51 mit einem Schlitz 55 in, in vertikaler 
Richtung betrachtet, der Mitte der geraden Platte 60 ausge- 
bildet, und die Platte 60 ist mit Befestigungselementen 62 
bis 64 an beiden Enden und in der, in horizontaler Richtung 
gesehen, der Mitte der Platte 60 versehen. Jede der befestig- 
ten Abschnitte 62 bis 64 ist an der Innenverkleidung 2 mit 
einem ringformigen Abstandsstiick 65 und einem Bolzen 66 
befestigt, wobei durch das Abstandsstiick 65 eine Liicke 67 
zwischen der Innenverkleidung 2 und der Fuhrungsschiene 
51 gebildet wird. 

Der Schlitz 55 der Fuhrungsschiene 51 ist mit einer Stiitz- 
achse 68 des Gleitstucks 56 verbunden, das heiBt, ein an 
dem Ende der Stiitzachse 68 ausgebildeter Flansch 69 (Fig. 
13) ist in der Liicke 67 an der Hinterseite der Fiihrungs- 
schiene 51 angeordnet. Die Stiitzachse 68 ist mit einem La- 
ger 70 (Fig. 13) an der AuBenflache versehen, so dass das 
Gleitstuck 56 sanft entlang des Schlitzes 55 bewegt werden 
kann. 

Der eine Endabschnitt des ersten Schenkels 52 ist mit ei- 
ner vorderen Halite (d. h. einem diinnen Abschnitt) 72 des 
Gleitstucks 56 mittels eines Achsenabschnitts 71 an der 
Hinterseite der Fuhrungsschiene 51 (Fig. 12 und 13) ver- 
bunden. Der eine Endabschnitt des ersten Schenkels 52 ist in 
der Liicke 67 angeordnet und gleitet entlang der Hinterseite 
der Fuhrungsschiene 51 mit dem Gleitstuck 56. 

Die anderen Endabschnitte des jeweiligen ersten und 
zweiten Schenkels 52. 53 uberlappen sich und sind mittels 
des Achsenabschnitts 59 miteinander verbunden. Ein End- 
abschnitt des zweiten Schenkels 53 ist schwenkbar mit der 
Hinterseite der befestigten Abschnitts 62 an dem vorderen 
Ende der Fiihrungsschiene 51 mittels eines Achsenab- 
schnitts 73 verbunden. Der eine Endabschnitt des zweiten 
Schenkels 53 ist ebenfalls in der Liicke 67 angeordnet. Die 
Verbindungs anordnung der Schenkel 52, 53 wird spater be- 
schrieben. 

Wie in Fig. 10 gezeigt ist, ist der turseitige Kabelbaum 54 
ausgehend von dem Gleitstuck 56 entlang des ersten Schen- 
kels 52 und des zweiten Schenkels 53 im wesentlichen in 
der Form eines auf dem Kopf stehenden V angeordnet. Der 
turseitige Kabelbaum 54 ist von dem unteren Ende des zwei- 
ten Schenkels 53 in einer U-Form nach oben gebogen und 
ist mit einem Kabelbaum (nicht dargestellt) mittels eines 
Steckverbinderteils gekoppelt, welche Steckverbinderteiie 
mit zusatzlichen Einheiten, die in der Schiebetiir 1 eingebaut 
sind, gekoppelt ist. Der Kabelbaum 54 ist an dem Schenkel 
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52, 53 mit Befestigungselementen (nicht dargestellt) befe- 
stigt. Die Schenkel 52, 53 sind beispielsweise mit einer Viel- 
zahl von Befestigungslbchern 74 zum Befestigen des Kabel- 
baums 54 versehen. Der Kabelbaum 54 hat iiber dem Ach- 
senabschnitt 59 ein wenig Spiel. 

Wird das Gleitstiick 56 bewegt, so werden die Schenkel 
52, 53 mit dem Kabelbaum 54 geoffnet oder geschlossen. 
Die Schenkel 52, 53 verhindem, dass der Kabelbaum 54 ge- 
rade herunterhangt und sich verwickelt. Die Schenkel 52, 53 
funktionieren in gleicher Weise wie die Rolle 5 (Fig. 1) des 
vorangegangenen Ausfuhrungsbeispiels in dem Sinne, dass 
die Bewegung des Gleitstucks 56 unterstiitzt wird. 

Die Schenkel 52, 53 sind iiber der Fuhrungsschiene 51 in 
Form eines auf dem Kopf stehenden V angeordnet, wobei 
die Schenkel 52, 53 ohne aufiere Krafteinwirkung sich auf 
Grund ihres eigenen Gewichts offnen, wodurch die Ruck- 
wart sbewegung des Gleitstucks 67 vereinfacht wird. Die 
Kraft fiir die Riickwartsbewegung des Gleitstucks 56 auf 
Grund des Gewichts der Schenkel 52, 53 steigt immer wei- 
ter an, wenn sich der Winkel zwischen den Schenkel 52, 53 
vergroBert. Wenn die Schiebetiir 1 vollstandig geoffnet ist, 
kann das Gleitstiick 56 sicher bis zu dem hinteren Ende der 
Fuhrungsschiene 51 verschoben werden. 

Wie in Fig. 12 gezeigt ist, stehen die Schenkel 52, 53 
senkrecht, d. h. in vertikaler Richtung, angedeutet mittels 
durchgezogenen Linien, wenn die. Schiebetur 1 vollstandig 
geoffnet ist (vgl. Fig. 10). Die Schenkel 52, 53 offnen sich, 
wenn die Schiebetur 1 vollstandig geschlossen ist, wie dies 
mit gestrichelten Linien angedeutet ist. Waxen die Schenkel 
52, 53 bei vollstandig geschlossener Schiebetur 1 in einer 
durchgangig horizontalen Linie angeordnet, so wiirden die 
Schenkel 52, 53 nicht wieder zusammengefuhrt werden 
konnen und ein auf dem Kopf stehendes V bilden konnen, 
wodurch die Schiebetur 1 fest verschlossen wiirde und nicht 
mehr zu offnen ware (Fig. 10). Deshalb sind die Schenkel 
52, 53 auch bei vollstandig geschlossener Schiebetur 1 ein 
wenig gebogen. Da die Schenkel 52, 53 das Gleitstiick 56 
bei vollstandig geschlossener Schiebetur 1 riickwarts driik- 
ken, wird eine Bewegung des Gleitstucks 56 wahrend des 
Fahrens des Kraftfahrzeugs vcrhindert, wodurch verhindcrt 
wird, dass der tiirseitige Kabelbaum 54 (Fig. 10) sich lok- 
kert, abnutzt, Gerausche verursacht oder ahnliches, auf- 
grund des Erschlaffens des turseitigen- Kabelbaums 54. 
Wenn die Schenkel 52, 53 von ihrem geschlossenen Zustand 
in ihren geoffneten Zustand wechseln, bewegt sich der Ach- 
senabschnitt 59 der Schenkel 52, 53 entlang einer Bogenli- 
nie. Die Be wegung des Offnens und Schliessens der Schen- 
kel 52, 53 wird durch die relative Bewegung des Gleitstucks 
56 gegen die Fuhrungsschiene 51 verursacht, obwohl das 
Gleitstiick 56 wegen des gebogenen Teils 75 des Kabel- 
baums 54 fast unbewegt verbleibt (Fig. 10). 

Wie oben beschrieben wurde, ist ein Endabschnitt des er- 
sten Schenkels 52 mit dem dunnen Abschnitt 72 des Gleit- 
stucks 56 mittels des Achsenabschnitts 71 verbunden. Ein 
Endabschnitt des zweiten Schenkels 53 ist schwenkbar mit 
dem befestigten Abschnitt 62 an dem vorderen Ende der 
Fuhrungsschiene 51 mittels des Achsenabschnitts 73 ver- 
bunden. Der befestigte Abschnitt 62 ragt iiber den Schlitz 55 
hinaus und der Achsenabschnitt 73 ist uber dem vorderen 
Ende des Schlitzes 55 angeordnet. Der Achsenabschnitt 71 
des ersten Schenkels 52 isL durch den Schlitz 55 gefuhrt und 
der zweite Schenkel 52 ist ein wenig kurzer als der erste 
Schenkel 52 ausgebildet, so dass der erste Schenkel 52 ein- 
fach ofTnen oder schliessen kann. Die Fuhrungsschiene 51 
ist jeweils mit Bolzenlochern 76 bis 78 auf den befestigten 
Abschnitten 62 bis 64 versehen, wobei sich der befestigte 
Abschnitt 64 zwischen den befestigten Abschnitten 62 bis 
63 befindet. 



Wie in Fig. 13 gezeigt ist, existiert die Lucke 67 aufgrund 
der Abstandstiicke 65 zwischen der Fuhrungsschiene 51 und 
der Innenverkieidung 2 der Schiebetur 1. In der Lucke 67 
sind die Endabschnitte des ersten Schenkels 52 und des 
5 zweiten Schenkels 53 angeordnet. Das Gleitstiick 56 greift 
. mittels eines solchen Bolzens wie der Stutzachse 68 in den 
Schlitz 55 der Fuhrungsschiene 51 ein. Die Stiitzachse 68 ist 
einem Lager 70 aufgesetzt, so dass die Stiitzachse 68 sanft in 
dem Schlitz 55 gleiten kann. Die Stiitzachse 68 ist mit einem 
10 Flansch 69 an ihrem Ende versehen, so dass eine axiale Be- 
wegung der Stiitzachse 68 eingeschrankt ist. 

Der Achsenabschnitt 71 ist zwischen dem dunnen Ab- 
schnitt 72 des Gleitstucks 56, dem Schlitz 55 der Fuhrungs- 
schiene 51 und einem Endabschnitt des ersten Schenkels 52 
15 angeordnet. Der Achsenabschnitt 71 ist mit Flanschen 79, 
80 an seinen beiden Enden versehen. Der Achsenabschnitt 
71 ist auf zwei Lagern 81 auf entsprechenden Abschnitten 
relativ zu dem Schlitz 55 und den Endabschnitten des ersten 
Schenkels 52 derart aufgesetzt, dass der Achsenabschnitt 71 
20 sanft in dem Schlitz 55 gleiten kann und dass der erste 
Schenkel 52 sanft auf dem Achsenabschnitt 71 schwenken 
kann. Das Gleitstiick 56 gleitet stabil in dem Schlitz 55 mit 
der Stutzachse 68 und dem Achsenabschnitt 71. 

Der Achsenabschnitt 59 ist zwischen den anderen Endab- 
25 schnitten des jeweihgen ersten und zweiten Schenkels 52, 
53 angeordnet und der Achsenabschnitt 59 ist mit Flanschen 
82, 83 an beiden Enden versehen. Der Achsenabschnitt 59 
ist einem Lager 84 derart aufgesetzt, dass die Schenkel 52, 
53 sanft um den Achsenabschnitt 59 schwenken konnen. 
30 Der eine Endabschnitt des zweiten Schenkels 53 ist mit der 
Hinterseite des befestigten Abschnitts 62 mit einem Ab- 
standsstiick 85 verbunden und der Achsenabschnitt 73, d. h. 
ein Bolzen, ist zwischen den Endabschnitt und das Ab- 
standsstiick 85 gesteckt. Der Achsenabschnitt 73 ist einem 
35 Lager 86 fiir entsprechende Abschnitte relativ zu dem 
Schlitz 55 und dem Endabschnitt des ersten Schenkels 52 
derart aufgesetzt, dass der Achsenabschnitt 71 sanft in dem 
Schlitz 55 gleiten kann und dass der erste Schenkel 52 sanft 
um den Achsenabschnitt 71 schwenken kann. Das Gleit- 
40 stuck 56 gleitet stabil in dem Schlitz 55 mit der Stutzachse 
68 und dem Achsenabschnitt 71. Der Achsenabschnitt 73 ist 
einem Lager 86 derart aufgesetzt, dass der zweite Schenkel 
53 sanft um den Achsenabschnitt 73 schwenken kann. Der 
Achsenabschnitt 73 ist durch den Flansch 87 in die Innen- 
45 verkleidung 2 geschraubt. 

Fig. 10 zeigt den unteren Teil des Kabelbaums 54, d. h. 
den gebogenen Teil 75, der im wesentlichen U-formig zwi- 
schen dem Gleitstiick 56 und der Karosserie 8 ausgebildet 
ist, vorwarts gebogen ist und mit einem Steckverbinderteil 
50 88 verbunden ist, wobei das Steckverbinderteil 88 mit einem 
passenden Gegen-Steckverbinderteil 11 mit dem karosserie- 
seitigen Kabelbaum 9 als eine stromfiihrende Leitung ge- 
koppelt ist. Der karosserieseiLige Kabelbaum 9 erslreckt 
sich weiter bis zu einer Batterie entlang der Innenseite der 
55 Wand einer Stufe 12. 

Wie in Fig. 14 gezeigt ist, ist das Gleitstiick 56 rechteck- 
formig ausgestaltet und weist eine Stufe 89 in seiner hori- 
zontalen Mitte auf. Ein gebogener Teil 75 des turseitigen 
Kabelbaums 54 erstreckt sich vorwarts von der Stufe 89 
60 uber den Flansch 80 zu dem Achsenabschnitt 71 des ersten 
Schenkels 52 und ist im wesentlichen nach unten gebogen. 
In gleicher Weise wie bei dem vorangegangenen Ausfuh- 
rungsbeispiel, ist die hintere Halfte des Gleitstucks 56 dick 
ausgebildet und bildet einen dicken Abschnitt 90, vor dem 
65 eine Pressplatte 91 befestigt ist, um zwischen die Pressplatte 
91 und den dicken Abschnitt 90 des Gleitstucks 56 den Ka- 
belbaum. 54 zu legen. Die Pressplatte 91 ist mit einem ge- 
krummten Abschnitt 91, der sich nach auBen hin wolbt, aus- 
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gebildet und ist urn ungefahr 90° gekrurnmt. Der dicke Ab- 
schnitt 90 ist niit einer Rille 93 entsprechend dem gekriimm- 
ten Abschnitt 92 versehen. Die Pressplatte 91 ist mit kleinen 
Schrauben 94 an dem dicker] Abschnitt 90 befestigt und der 
Kabelbaurn 54 ist zwischen die Rille 93 und den gekrumm- 
ten Abschnitt 92 gelegt. 

Ebenso in gleicher Weise wie bei dem vorangegangenen 
Ausfuhrungsbeispiel ist eine Schraubenfeder (d. h. eine 
Wicklung) 95 um dem gebogenen Teil 75 des tiirseitigen 
Kabelbaums 54 angeordnet. Die Schraubenfeder 95 schutzt 
den gebogenen Teil 75 gegen Abnutzung oder dergleichen, 
halt den gebogenen Teil 75 in gleichmaftig gebogener Form 
und verhindert, dass der gebogene Teil 75 aufgrund einer 
Bewegung des Gleitstucks abknickt oder sich verwickelt, 
wodurch ein Brechen des gebogenen Teils 75 verhindert 
wird. Beide Enden der Schraubenfeder 95 uben jeweils ei- 
nen Druck auf den Stufenabschnitt 89 des Gleitstucks 56 
und auf eine Endplatte 88a des Steckverbinderteils 88 auf- 
grund ihrer Federkraft aus, ohne dass die Verbindung mit 
dem Stufenabschnitt 89 und der Endplatte 88a aufgelost 
wird. 

Wie in Fig. 15 gezeigt ist, konnen die Schraubenfedern 
(d. h. die Wicklungen) 96, 97 teilweise an einer Seite des 
Gleitstucks 56 angeordnet sein sowie an einer Seite des 
Steckverbinderteils 88 und dem gebogenen Teil 75. D. h., 
die Enden der Schraubenfedern 96, 97 sind an dem Stufen- 
abschnitt 89 des Gleitstucks 56 und an der Endplatte 88a des 
Steckverbinderteils 88 befestigt. Auf gleiche Weise wie bei 
dem in Fig. 14 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel konnen die 
Schraubenfedern 96, 97 auf der AuGenflache des gebogenen 
Teils 75 aufgesetzt sein. Da beide Endbereiche des geboge- 
nen Teils 75 durch die Schraubenfedern 96, 97 gestutzt wer- 
den, wird der gebogene Teil 75 gegen die Bewegung des 
Gleitstucks 56 in einer U-Form gehalten. 

Auf gleiche Weise wie in dem in Fig. 4 dargestellten vor- 
angegangenen Ausfuhrungsbeispiel ist der Kabelbaurn aus 
einem hartgummiummanteiten Kabel gefertigt. Da das hart- 
gummiurnmantelte Kabel es ermoglicht, dass der Kabel- 
baurn 54 einen vollstandig kreisformigen Querschnitt auf- 
weist, hat der Kabelbaurn 54 in alle Richtungen glcichartigc 
Biegeeigenschaften. Damit wird die Anordnung des Kabel- 
baums auf den Schenkeln 52, 53 und weiter bis zu dem 
Steckverbinderteil 88 uber das Gleitstlick 56 vereinfacht. 
Der Kabelbaurn 54 hat femer gute Eigenschaftcn hinsicht- 
lich seiner Formerhaltung, wodurch der Kabelbaurn 54 fur 
den gebogenen Teil geeignet ist. 

Weiterhin wird das Bearbeiten der Endabschnitte des Ka- 
belbaums 54, wie beispielsweise das Ablangen, das Abman- 
teln oder das Druckschweissen des Kabelbaums an einer 
Klemme vereinfacht. 

Wie in Fig. 10 gezeigt isl, sind die Steckverbinderteile 88, 
11 des Uirseitigen und des karosserieseiligen Kabelbaums 
54, 9 in einer vertikalen Wand 13 des Stufenabschnitts 12 
der Karosserie 8 befestigt. Die Schiebetur 1 ist gleitend mit 
einer Schiene 15 (Fig. 7) verbunden, die auf der Karosserie 
8 mittels einer Gelenkrolle 14 an dem unteren Ende der 
Schiebetur 1 vorgesehen ist. Auf gleiche Weise wie bei dem 
vorangegangenen Ausfuhrungsbeispiel ist das Gleitstuck 56 
an dem vorderen Ende der Fuhrung schiene 51 positioniert, 
wenn die Schiebetur 1 gebffnet ist, da der gebogene Teil 75 
des Kabelbaums 54 mit der Karosserie 8 verbunden ist. Das 
Gleitstuck 56 verbleibt in gleicher Position auch bei ge- 
schlossener Schiebetur 1, wahrend die Schiebetur 1 ruck- 
warts verschoben wird. 

Die in den Fig. 7 bis 9 im Zusammenhang mit dem ersten 
Ausfuhrungsbeispiel beschriebene Vorgehensweise kann 
entsprechend auf das zweite Ausfuhrungsbeispiel ubertra- 
gen werden durch Ersetzen des Bezugszeichens 38 mit dem 



Bezugszeichen 75. D. h., wie in Fig. 7 gezeigt ist, dass sich 
die Schiebetur 1 mit ihrer auBeren Oberflache in einer Ebene 
mit der Karosserie befindet, wenn die Schiebetur 1 geschlos- 
sen ist. Die Gelenkrolle 14 an dem unteren Ende der Schie- 
5 betiir 1 ist an dem vorderen Ende des schrag geneigten Ab- 
schnitts 15a der Schiene 15 angeordnet. Der gebogene Teil 
75 des tiirseitigen Kabelbaums 54 (Fig. 10) ist an dem hin- 
teren Ende der Schiebetur 1 in einer im wesentlichen U- 
Form angeordnet. 
10 Wie in Fig. 8 gezeigt ist, bewegt sich die Schiebetur 1 
aufgrund der gekrummten Schiene 15 nach auBen, wenn die 
Schiebetur 1 geoffnet wird. Das Gleitstuck 56 (Fig. 10) wird 
ebenfalls entlang der Fuhrungsschiene 51 (Fig. 10) der 
Schiebetur 1 bewegt und der gebogene Teil 75 des Kabel- 
15 baums 57 (Fig. 10) wird in einer weit georfneten U-Form 
gebogen. Die Gelenkrolle 14 wird von dem schrag geneig- 
ten Abschnitt 15a der Schiene 15 zu deren geraden Ab- 
schnitt 15b hin verschoben. Wie in Fig. 9 gezeigt ist, ist die 
Schiebetur 1 parallel zu der auBeren Oberflache der Karos- 

20 serie 8 positioniert, wenn die Schiebetur 1 geoffnet ist, und 
die Gelenkrolle 14 ist dann an einem hinteren Ende des ge- 
raden Abschnitts 15b der Schiene 15 positioniert. Das Gleit- 
stuck 56 (Fig. 10) ist an dem vorderen Ende der Schiebetur 1 
angeordnet und der gebogene Teil 75 des Kabelbaums 54 

25 (Fig. 10) wird ein Wenig nach hinten gezogen. 

GemaB dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel kann der in 
Richtung der Turbreite benotigte Raum klein sein, da die 
Anordnung mit dem Gleitstuck 56 und dem Schenkel 52, 53, 
auf die der Kabelbaurn 54 aufgesetzt ist, einfach ist. Damit 

30 eignet sich die vorliegende Anordnung auch zum Einsatz in 
einer diinnen Schiebetur. Da der Kabelbaurn 54 durch das 
Schenkelpaar 52, 53 gestutzt wird, wird verhindert, dass der 
Kabelbaurn 54 herunterhangt und hin- und herschwingt, 
wenn die Schiebetur 1 geoffnet oder geschlossen wird, wo- 

35 durch der Kabelbaurn 54 vor Abnutzung aufgrund des Kon- 
takts und der Reibung mit der Innenverkleidung 2 geschutzt 
wird. Femer kann verhindert werden, dass der gebogene Teil 
75 des Kabelbaums 54 gezogen wird, wodurch vennieden 
wird, dass eine grosse Zugkraft auf das Steckverbinderteil 

40 88 ausgcubt wird, da das Gleitstuck 56 bei schliesscndcr 
Schiebetur 1 wegen des Gewichts der Schenkel 52, 53 sicher 
zu der vorbestimmten Position verschoben wird. Weiterhin 
kann der turseitige Kabelbaurn 54 in gleicher Weise wie bei 
dem vorangegangenen Ausfuhrungsbeispiel der drcidimcn- 

45 sionalen Bewegung beim Offnen und Schliessen der Schie- 
betiir 1 folgen, da der gebogene Teil 75 an dem tiirseitigen 
Kabelbaurn 54 ausgebildet ist. Weiterhin wird das Anordnen 
und das Bearbeiten der Endabschnitte des Kabelbaums 54, 
beispielsweise das Ablangen, das Abmanteln und das 

50 Druckschweissen an einer Klemme vereinfacht, da das hart- 
gumiriiurmiiantelte Kabel als turseitiger Kabelbaurn 54 ver- 
wendet wird. Weiterhin kann, ebenso in gleicher Weise wie 
bei dem vorangegangenen Ausfuhrungsbeispiel, der Kabel- 
baurn 54 leicht mittels der Pressplatte 91 des Gleitstucks 56 

55 angebracht oder gelost werden, und die bogenformige Be- 
wegung des Kabelbaums 54 kann sanft. erfolgen und gleich- 
zeitig tritt keine Dehnung oder Stauchung des Kabelbaums 
54 wegen des gebogenen Teils 75 auf. Auch kann der gebo- 
gene Teil 75 geschutzt werden und gleichzeitig kann die 

60 Form des gebogenen Teils 75 erhalten werden durch Einsatz 
der Schraubenfedern 95 bis 97. 

In den oben beschriebenen Ausfiihrungsbeispielen kann, 
obwohl dort die Fuhrungsschiene 3, 51 mit dem Gleitstuck 
4, 56 auf der Schiebetur 1 vorgesehen ist, die Fiihrungs- 

65 schiene mit dem Gleitstuck an der Karosserieseite vorgese- 
hen seien. 
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1. Stromfuhrende Anordnung an einer Schiebetur ei- 
nes Kraftfahrzeugs, aufweisen: 
eine Schiebetur, 
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eine Fuhrungsschiene, die an der Schiebetur angeord- 
net isU 

ein Gleitstuck, dass gleitend an der Fuhrungsschiene 
angeordnet ist, 

ein Kabelbaum, der an dern Gleitstuck befestigt ist und 10 
sich bis zu der Karosserie hin erstreckt, wobei ein Teil 
des Kabelbaums zwischen dem Gleitstuck und der Ka- 
rosserie gebogen ausgebildet ist. 

2. Stromfuhrende Anordnung nach Anspruch 1, zu- 
satzlich aufweisend eine uber der Fuhrungsschiene an- 15 
geordnete Kabelfuhrung, mit welcher Kabelfuhrung 
der Kabelbaum an dem Gleitstuck festgehalten wird. 

3. Stromfuhrende Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
zusatzlich aufweisend eine Rolle, mit der das Gleit- 
stuck in eine Richtung gezogen wird. 20 

4. Stromfuhrende Anordnung an einer Schiebetur ei- 
nes Kraftfahrzeugs, aufweisend: 

eine Schiebetur, 

eine Fuhrungsschiene, die an der Schiebetur angeord- 
net ist, 25 
ein Gleitstuck, das gleitend an der Fuhrungsschiene an- 
geordnet ist, 

zwei miteinander verbundene Schenkel, von denen ein 
Ende mit dem Gleitstuck und das andere Ende mit der 
Schiebetur verbunden sind, 30 
einen Kabelbaum, der mittels der Schenkel an dem 
Gleitstuck angebracht ist und sich bis zu der Karosserie 
hin erstreckt. 

5. Stromfuhrende Anordnung nach Anspruch 4, bei 
der ein Teil des Kabelbaums zwischen dem Gleitstuck 35 
und der Karosserie gebogen ausgebildet ist. 

6. Stromfuhrende Anordnung nach Anspruch 4 oder 5, 
bei der die Schenkel an der Oberseite der Fuhrungs- 
schiene angeordnet sind. 

7. Stromfuhrende Anordnung nach einem der Ansprii- 40 
che 1 bis 6, bei der die Fuhrungsschiene ein mit einem 
Schlitz versehenes Blech ist und das Gleitstuck eine 
Kabelfuhrung aufweist, damit das Gleitstuck in dem 
Schlitz g lei ten kann. 

8. Stxomfuhrende Anordnung nach einem der Ansprii- 45 
che 4 bis 7, bei der einer der Schenkel mit dem Gleit- 
stuck mittels eines Achsenabschnittes verbunden ist, 
bei der der Achsenabschnitt in den Schlitz der Fuh- 
rungsschiene eingreift. 

9. Stromfuhrende Anordnung nach einem der Ansprii- 50 
che 1 bis 3, zusatzlich aufweisend eine Wicklung, die 

an dem gebogenen Teil des Kabelbaums angeordnet ist. 

10. Stromfuhrende Anordnung nach einem der An- 
spruche 5 bis 8. zusatzlich aufweisend eine Wicklung, 
die an dem gebogenen Teil des Kabelbaums angeord- 55 
net ist. 

11. Stromfuhrende Anordnung nach Anspruch 9 oder 
10, bei der die Wicklung an jedem der beiden Enden 
des gebogenen Teils des Kabelbaums angeordnet sind. 

12. Stromfuhrende Anordnung nach einem der An- 60 
spruche 1 bis 11, bei der der Kabelbaum aus einem 
hartgummiummantelten Kabel gebildet ist. 

13. Stromfuhrende Anordnung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 12, bei der ein Endabschnitt des Kabel- 
baums mit einem Steckverbinderteil gekoppelt ist, urn 65 
mit einem passenden Gegen-Steckverbinderteil, das an 



>iSDOClD: <DE. 



.1000O930A1J > 



ZEICHNUNGEN SE1TE 1 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DEI 00 00 930 A1 
B60R 16/02 

27. Juli 2000 




FIG. 4 



002 030/16 



BNSDOCID: <DE 10000930A1_I_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 Nummer: DE 100 00 930 A1 

Int. CI. 7 : B60R 16/02 

Offenlegungstag: 27. Juli 2000 




FIG. 3 



002 030/16 



NSDOCID: <DE 1 0000930A1 J_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 

■ * 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE100 00 930 A1 
B60R 16/02 

27. Juli 2000 




BNSDOCIO: <DE 10000930A1 J_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DEI 00 00 930 A1 
B60R 16/02 

27. Juli 2000 




FIG. 6 



NSDOCID: <DE 10000930A1 J_> 



002 030/16 



ZEICHNUNGEN SE1TE 5 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE100 00 930 A1 
B60R 16/02 

27. Juli2000 




.in 



002 030/16 



BNSDOCID: <DE 1OOOO930A1 I > 




NSDOCID: <DE 10000930A1 I > 



2EICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DEI 00 00 930 A1 
B60R 16/02 

27. Juli 2000 




002 030/16 



BNSDOCID: <DE 10000930A1_I_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 8 



• 9 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 100 00 930 A1 
B60R 16/02 

27. Juli 2000 




002 030/1 6 



NSDOCID: <DE 1 0000930/* 1 J > 



ZEICHNUNGEN SEITE 9 Nummer: DE100 00 930A1 

• * * Int. CI. 7 : B60R 16/02 

Offenlegungstag: 27. Juli 2000 




FJ G, 1 5 



002 030/16 



BNSDOCID: <DE 100OO930A1J > 




NSDOCID: <DE 10000930A1 I > 



ZEICHNUNGEN SEITE 11 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE100 00 930 A1 
B60R 16/02 

27. Juli 2000 



113 114 





£\ \ Gnmmuhfciitfmmmi*T\ 


r 


■ " U ; 







116 ,,, 

FIG. 17B 



120 121 




123 118 



FIG. 1-8 A 



1 19 120 




123 118 

FIG. 18B 



002 030/16 

5NSDOOD: <DE 10000930A1J > 



